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Die Nabelschnur
fliegt durch die Luft

Trotz ihrer Abgeschiedenheit ist die Inselwelt der
Orkneys und Hebriden am Puls des Lebens. Flug-
zeuge bilden die Nabelschnur und landen auf
Kuhweiden oder bei Ebbe auf dem Sandstrand. Mit
einem zweiminiitigen Linienflug und 23 an Bord zur
Welt gebrachten Babies halt die schottische Flug-

gesellschaft Guinness-Rekorde.

enn Jamie Hepburn beim

Morgengrauen vom Uber-
priifen seiner Lobsterkorbe in
den Hafen von Stornoway zu-
riickfuckert und er das Brum-
men der Shorts 360 fber sei-
nem Kopf hort, dann freut er
sich. Die «fliegende Schuh-
schachtel» bringt druckfrische
Zeitungen aus Glasgow und Post
auf Lewis in den Ausseren He-
briden. Die Maschinen von Lo-
ganair und British Airways Scot-
tish geben ihm und seiner hoch-
schwangeren Frau ein Gefiihl
von Sicherheit und die Gewiss-
heit, mit dem Rest der Welt
rasch verbunden zu sein.

Sie kennen ihre Landepisten
wie ihre Rock- und Hosenta-
schen, die Pilotinnen und Pilo-
ten von Scotland’s Airline. Das
ist zwingend, denn oft bestehen
ihre Landestreifen aus Gras,
Kies oder Muschelsand. Und

nen von Loganair, die sich taglich
den harten Bedingungen am Bo-
den und extremen Verhaltnissen
in der Luft stellen. Auf dem Eil-
and Westray ist Linda Hagen «on
duty». Sie sitzt hinter dem Steuer
der Feuerwehr, bestehend aus
einem Landrover mit Anhin-
ger. Als Airport-Managerin und

zwischen Start und Landung
breitet sich die weite des Aflan-
tiks oder der Nordsee aus: Was-

Vor dem Flug nach Barra instruiert
der Inselhiipfer-Pilot die Passagiere
im Gebrauch der Schwimmwesten.

ser in all seinen Formen — Re-
gen, Nebelund Schnee —und die
unabldssig aus unterschiedli-
chen Richfungen wehenden
Winde sind die Elemente, in de-
nen sie ihre rot-weissen Maschi-
nen mit sicherer Hand von Insel
zu Insel steuern.

6 unerschrockene Frauen

Auf dem linken Sitz des Jet-
stream 31 von Glasgow tiber In-
verness nach Kirkwall auf den
Orkneys sifzt Captain Cathy
McBean, eine der sechs Pilotin-

4 ZURICHairport

Besitzerin des Flugfelds sorgt
sie zusammen mit ihrem Mann
fiir Abfertigung und Sicherheit.
Dazu gehort auch das gelegentli-
che Mahen des auf dem Pisten-
kreuz tippig spriessenden Gra-
ses, damit die regelméssig kom-
mende «Islander» sicher landen
kann. Den nichstgelegenen
Stopp des kleinen Hochdeckers
hat sie iibrigens in Blickweite.
Der Flug nach Papa Westray ist
die kiirzeste Linienflugverbin-
dung der Welt mit Eintrag im
Guinness Book of Records: die
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offizielle Flugzeit betragt ganze
zwei Minuten !

Mit 23 im Flug geborenen Ba-
bies seit ihrem ersten Take-off
1963 diirfte Loganair einen wei-
teren Weltrekord innehalten.

Die neunplitzigen, robusten
und ausserst zuverlassigen Brit-
ten-Norman-Islander-Maschi-
nen dienen ndmlich auch als
fliegende Ambulanz fiir die Be-
wohner der Orkneys. Sogar
nachts dank Magnesiumbe-
leuchtung der Flugfelder und
den ausserordentlichen Naviga-
tionskenntnissen der Pilotinnen
und Piloten erméglichen sie den
raschen Transport von Kranken
und Verunfallten in die Spitédler
auf dem Festland.

Mike Seyd ist einer dieser
Ménner, der nach einer Karriere
bei der Royal Air Force auf Hun-
ter-Kampfflugzeugen sich mit
seiner Frau in die Stille der Ork-
neys zuriickgezogen hat. Vier
Tage in der Woche fliegt er ein
volles Pensum mit bis zu 28
Starts und Landungen, zwei
Tage steht er auf Abruf bereit,
bevor er einen freien Tag in
der harmonischen Landschaft
deniesst.

Arztin, Geldbote,
Franzosischlehrerin

7u seinen regelmassigen Passa-
gieren gehoren die Franzosisch-
lehrerin Inga Rosie und Grant
Douglas, der handwerkliche Fa-
cher unterrichtet. Die Schulkin-
der auf den Inseln sollen in den
Genuss der gleichen Aushildung
kommen wie jene auf dem Fest-
land. Dazu gehort auch die
schuldrztliche Betreuung, die
Mitpassagierin Dr. Linda Hamil-
ton den jungen Orkney-Kids an-
gedeihen lasst. Schliesslich rei-
sen alle vierzehn Tage zwei Her-
ren von der Royal Bank of Scot-
land mit auf dem Flug nach
North Ronaldsey — weder ihre
Namen noch den Geldbetrag,
den sie fir die vierzehntéglich
einmal gedffnete Bank auf der
Insel mit rund sechzig Bewoh-
nern in ihren Taschen mitfih-
ren, wollen sie uns verraten.
Kirkwall heisst der Hub fir
den nérdlichsten Teil Schott-
lands, und so kann es schon ein-
mal vorkommen, dass sich der
Jetstream 31 aus Glasgow, die
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et it =

Auf dem sandigen Vorfeld von Barra fahrt ein Traktor vor.

Start im Gras iiber die moosigen Crofts von North Ronaldsey.

In Papa Westray hat man die Maschine ungeduldig erwartet.

Eine «fliegende Schuhschachtel» beim Stop in Benbecula.

hier stationierte Islander, eine
Shorts 360 aus Edinburgh und
die grossen Zubringer, die
64platzige ATP von British Air-
ways aus Aberdeen und jene der
Loganair aus Manchester, auf
dem Wegzu den Shetland-Inseln
auf dem Vorfeld treffen. Dann
gilt es fiir Station Manager Bob
Tullock und sein Team kiihlen
Kopf zu bewahren und trotz der
Hektik das Wigen der Passa-
giere und ihres [andgepacks
nicht zu vergessen, um wirklich
alle und auf die richtigen Sitz-
platze verteilf mitzunehmen
und das Maximum an Fracht zu
laden.

Im Sommer wird Kirkwall
zum kleinsten internationalen
Flughafen  Grossbritanniens,
wenn die neuste Maschine von
Loganair, die gestreckte Jet-
stream 41, zum Sprung tiber die
Nordsee nach Bergen in Norwe-
gen ansetzt, mit dem seit Jahr-
hunderten kulturelle Beziehun-
gen bestehen.

Die «fliegende Schuhschach-
tel hat sich in der Zwischenzeit
in Stornoway der Sicke der
Royal Mail und der Tagespresse
entledigt und ist bereit, 36 Pas-
sagiere vom nordwestlichsten
Aussenposten Schottlands Rich-
tung Stiden auf die [nselgruppe
von North und South Uist auf
den Militarflughafen von Benbe-
cula - einst Sprungbrett iiber
den Atlantik - zu befordern. Das
Design der Shorts 360 ist von
aussen alles andere als gelun-
gen, verblifff aber im Innern

Mitfliegen beim
Inselhiipfen

Manchester als sidlichen
Hub von Loganair erreicht
man taglich mit der Swissair
und sechsmal in der Woche
mit British Airways ab Zi-
rich. Loganair plant far
1994 ein «Discover-Scot-
land»-Programm mit Flug
und Unterkunft an den mei-
sten angeflogenen Orten.
Auf den Routen von British
Airways Scottish profitieren
Touristen von glinstigen Ta-
rifen, wenn sie die Fluge be-
reits vor Abreise in der
Schweiz buchen.
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Auf dem Muschelsand der Hebrideninsel Barra kann die Twin Otter nur bei Ebbe landen.

mit der hohen, hellen Kabine
und den grossen Fenstern, von
denen aus man die nur wenige
hundert Meter tiefer gelegene
Schérenlandschaft dank Hoch-
fliigeln geméchlich voriiberzie-
hen sieht. Sie sei schon etwas
windanfallig, meinte die jung
wie ein Teenager aussehende
blonde Co-Pilotin Julie Murray,
die allerdings schon seif vier
Jahren im Cockpit von Shorts
360 fliegt und bald das Kom-
mando iihernehmen wird.

Die Landung ist vom
Meeresspiegel abhangig

Ein weiterer Hohepunkt wartet
auf der fast runden Insel Barra:
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Die Rider der Twin Otter lassen
bei der Landung beidseitig Was-
serfontdnen aufspritzen — wir
sind kurznach dem Riickzug der
Flut auf dem harten Muschel-
Sandstrand gelandet! Daher
also der Vermerk im Flugplan
«Die angegebenen Zeiten sind
abhiangig von den Gezeiteno.
Captain Tan Hazard wihlt eine
attraktive Rilckflugroute nach
(lasgow an Staffa vorbei, wo
wir auf rund hundert Metern
Hohe einen schonen Einblick in
die von Basaltsdulen gesdumte
Hohle Finegal's Cave erhei-
schen.

Touristen bringen Loganair
und British Airways Scottish na-
tirlich auch in die Inselwelt der

Inneren Hebriden, auf die Ork-
neys und Shetlands. Dartiber
freut sich Jamie Hepburn ganz
besonders. Denn sie nimmt er
sowohlauf einen Stadtrundgang
in Stornoway wie auf seine Lob-
sterfahrten mit. Eigentlich ist er
ja Ranger des Stornoway Trust,
der fitr Pflege und Aufsicht iiber
die Schlossanlagen des Hafen-
stidtchens zu sorgen hat. Mit all
seinen weiteren Titigkeiten
wird er einem gefliigelten Wort
der Western Isles, wonach dort
jeder Mann mindestens drei
Jobs betreibe, durchaus ge-
recht.

Kurt Mete
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Lobsterfischer Jamie Hepburn.
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