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Wie Logistiker die Schiene nutzen

Schon vor tiber 50 Jahren wurde die Idee einer fruchtbaren Zusammenarbeit zwischen

Schiene und Strafie entwickelt - der Kombinierte Verkehr. Hier arbeiten Transportunternehmen,
Spediteure und Bahnen gemeinsam an der Verkehrsverlagerung - zum Nutzen fiir alle. Doch
auch Einzelwagenverkehr kann erfolgreich aufgebaut werden, wenn das Engagement da ist.

KURTMETZ, KORRESPONDENT RAIL BUSINESS SCHWEIZ;

DAGMAR REES, REDAKTEURIN RAIL BUSINESS

Die beiden groten Unternehmen des Kombinier-
ten Verkehrs, Kombiverkehr Frankfurt und Hupac,
Chiasso, verlagern gemeinsam jihrlich mehr als
2 Mio. Sendungen von der Strale auf die Schiene.
In den jeweiligen Organisationen sind Transportun-
ternehmen, Speditionen und Bahnbetreiber gleich-
berechtigte Partner und treiben so die Verkehrsver-
lagerung tiber eine intelligente Kombination Stral3e
und Schiene seit mehr als 50 Jahren voran. Doch
damit endet die Geschichte der Verkehrsverlage-
rung noch nicht. Am Beispiel der Schweiz zeigt der
Artikel, wie engagierte Logistiker die Schiene fiir
sich nutzen. Aul3erdem werden zwei Kampagnen in
Deutschland vorgestellt, die mehr Speditionen und
Verlader fiir die Schiene gewinnen.

Schweiz: Vorteile der Schiene nutzen
Das Image von StraRentransportunternehmen ist
angesichts des Klimawandels trotz Einsatzes von
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Euro-6-Lastwagen und Fahrerschulung fiir dko-
nomisches Fahren kaum besser geworden. Dabei
setzt eine Reihe von Schweizer Fuhrhaltern lingst
auch auf die Bahn und dies sowohl im traditionel-
len Wagenladungs- wie im Kombinierten Verkehr.

Galliker: Logistische Kreativitat

Logistische Kreativitit brachte die heute in der drit-
ten Generation aktive Galliker Transport AG mit
Sitz im luzernischen Altishofen Anfang der siebzi-
ger Jahre zum kombinierten Verkehr Straf3e-Schie-
ne: Es galt schwere Stahlfelgen fiir Volvo-Perso-
nenwagen aus Turin nach Schweden und auf dem
Riickweg Lastwagen-Chassis und Personenwa-
gen in die Schweiz zu transportieren. Der Gott-
hard-StralRentunnel war noch in weiter Ferne, der
Pass im Winter gesperrt, und das Gewichtslimit fiir
LKW lag bei 28 t. Mit der Verladung der 40-t-Sattel-
auflieger auf die Bahn zwischen Lugano Vedeggio
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und Basel sowie der erlaubten Fahrt in einem Radi-
us von 10 km um die Terminals gelang es, die Lo-
gistikkette auch 6konomisch sicherzustellen.

»Es gibt nur ein Miteinander von Stral3e und
Schiene“, ist CEO Peter Galliker {iberzeugt, und
das Familienunternehmen pflegt diesen Leit-
spruch aktiv. Sieben der elf Schweizer Filialen
verfiigten iiber Gleisanschliisse. Zwischen ihnen
verkehrten jede Nacht zwischen 30 und 40 kon-
ventionelle, von SBB Cargo gemietete Schiebe-
wandwagen sowie 45“ High-Cube-Container, von
denen das Unternehmen 25 besitzt. Auf die Fra-
ge, ob es auch grenziiberschreitende Transporte
auf der Schiene gibt, berichtet Galliker vom Ver-
such eines eigenen Ganzzugs namens ,Galileo“
Anfang des 21. Jahrhunderts zwischen Belgien
und Italien fiir Coils und Komponenten der Au-
toindustrie. Das Projekt kam nie richtig zum Rol-
len: ,\Wer im Automotive-Geschift titig ist, muss
just in time liefern konnen. Diese Zuverlidssigkeit
konnte uns die Bahn damals nicht bieten, und
auch der Preis stimmte nicht.“

Zur Weiterentwicklung der Verkehrsverlage-
rung durch die Schweizer Alpen sieht Galliker fiir
den Binnenverkehr nur noch wenig Spielraum: ,,Im
Sttickgutbereich fahren heute bereits an die 70%
der Sendungen im Nachtsprung auf der Schiene.
Fiir den Behilterverkehr erreicht dieser etwa ein
Drittel. Ich sehe angesichts der kurzen Distanz von
nur etwa 150 km zwischen unserem zentral gele-
genen Terminal in Altishofen und jenem im Tessin
kaum mehr Potenzial.

Als bedeutend wichtiger fiir die Schonung
der Umwelt erachtet er die seit zwei Jahren lau-
fende ,,Green Logistics by Galliker“-Initiative auf

Finanzieren wie auf Schienen.

Seit Giber 20 Jahren finanzieren wir Schienenfahrzeuge.
Dabei fahren wir auch zweigleisig: Leasing oder Mietkauf?
Das héngt z. B. von der Objektnutzung und dem Wertverlauf
ab. Sicher ist: Jede Losung, die wir auf die Schiene bringen,
passt fiir Sie genau. Willkommen bei der StidLeasing!

den drei Siulen Mobilitit, Mitarbeitende und In-
frastruktur. Galliker experimentiert und setzt be-
reits Fahrzeuge mit alternativen Energien ein, wie
Elektrizitidt, Wasserstoff und synthetische Treib-
stoffe. Die Fahrer werden jihrlich auf umwelt-
freundliches Fahren geschult. Auf den Dichern
der Lagerhiuser sind Solarpanels angebracht. Ein
Arealstromnetz verbindet sechs Gebiude, und
eine Powerbank zum Speichern von 900 kW steht
kurz vor dem Bau. ,,Fahren wir dereinst nur noch
mit CO_-freien Antrieben, gibt es keinen zwin-
genden Grund mehr, die Schiene zu niitzen,“ gibt
Galliker zu bedenken, ,,aber wenn das Preis-Leis-
tungsverhiltnis und die Zuverldssigkeit stimmen,
werden wir uns nicht in die falsche Richtung be-
wegen. Zudem istdie im Unternehmen titige vier-
te Generation 6kologisch anders unterwegs, und
die Nachhaltigkeit steht bei ihr hoch im Kurs. “

Bertschi: 90 % auf der Schiene

Pionier der Verkehrsverlagerung ist die Firma
Bertschi aus dem aargauischen Diirrendsch. Sie
ist europdische Marktfiihrerin im Transport von
flissigen und rieselfidhigen Produkten fiir die che-
mische Industrie auf Schiene, StraRe und Wasser.
Sie lancierte 1964 den kombinierten Transitver-
kehr Deutschland —Italien mit der Verladung von
LKW zwischen Lugano und Basel. Das Unterneh-
men betreibt weltweit 30 Logistikanlagen, davon
drei eigene UKV-Terminals in der Schweiz (Aarau,
Basel und Birrfeld) und bentitzt in Europa weitere
150 fiir den Umschlag Schiene-Stral3e. Das fiihrt
zu einem sehr hohen Bahnanteil der Transporte:
90 % in Europa werden mindestens auf einer Teil-
strecke auf der Schiene zuriickgelegt. Die Zahl
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der regelmiRig benutzten Verbindungen liegt bei
500. Dazu stehen 40000 eigene Tank- und Silo-
container bereit.

Insgesamt spart Bertschi jihrlich 300000
LKW-Fahrten ein. Mit Blick auf die Zukunft geht
Bertschi davon aus, dass das Wachstum des Schie-
nenverkehrsanteils — wie schon vor der Pandemie
—jdhrlich um 4% zunimmt.

Alle GroBen machen mit

Eine Kurzbefragung bei weiteren Schweizer Stra-
Rentransportunternehmen ergibt ein insgesamt
sehr bahnaffines Bild:

Camion Transport nahm erstmals Bahnver-
kehre im Jahr 1984 auf. Sie werden ausschliel3lich
fiir Stiickgiiter genutzt zwischen neun eigenen und
drei weiteren Terminals. Rund 130 Wagen sind jede
Nacht im Express-Netz von SBB Cargo im System-
wagenladungsverkehr unterwegs. Das entspricht
etwa 70 % des Sendungsvolumens und einer jihrli-
chen Einsparung von 40000 LKW-Fahrten. Schon
vor der Pandemie verzeichnete Camion Transport
eine merkliche Steigerung des Schienenverkehrs

Dreier ist seit 1988 auf der Schiene, mit Wech-
selbriicken und kranbaren Aufliegern. Koln Eifel-
tor und Ludwigshafen in Deutschland, Busto Arsi-
zio in Norditalien sowie sieben Schweizer Termi-
nals werden tiglich, teils mehrfach, angefahren.
Insgesamt verlagert Dreier rund 60 Behilter pro
Tag. Das Ziel fiir 2022: Die CO,-Einsparung um
5% zu steigern.

Planzer transportiert seit 1966 Sendungen
per Bahn, heute betrigt der Anteil 60%. Fiir
Komplettladungen kommen eigene kranbare Sat-
telauflieger und Wechselbriicken zum Einsatz.
Fur Stiickgiiter fahren jede Nacht 250 Bahnwa-
gen. Die 13 Terminals in den grof3ten Stddten der
Schweiz verfiigen alle tiber einen Gleisanschluss.
Planzer rechnet mit einem weiter steigenden
Bahnanteil.

Schoni betreibt seit 2005 UKV zwischen Aa-
rau und Busto Arsizio. Rund 20 % der Transporte
fahren auf der Bahn. Dazu verfligt das Unterneh-
men Uber rund 200 kranbare Auflieger. Schoni
verlagert so um die 10000 transalpine Fahrten
pro Jahr und ist optimistisch, den Anteil jahrlich

und rechnet mit einem weiteren Wachstum.

Biindeln iliber Datenbank

Der Kombinierte Verkehr (KV) steht im
Wettbewerb mit dem StraBenverkehr.
Das Verladen auf die Schiene muss wirt-
schaftlich sein - oder gefordert werden.
Gerhard Oswald, Geschaftsfiihrer von
Gomultimodal, berat kostenlos kleine
und mittlere Unternehmen, wie sie Ver-
kehr auf die Schiene verlagern kdnnen,
auch wenn sie keinen eigenen Gleisan-
schluss besitzen.

Ein Kern der Arbeit ist das Erstellen
einer detaillierten anonymisierten
Datenbank, die es ermdglicht, neue
KV-Verbindungen auch abseits schon
bestehender Netze zu entwickeln. Durch
das Zusammenfihren der Bedarfe wer-
den ausreichende Mengen gebiindelt.
Auflerdem werden Uber die Datenbank
maglichst paarige Verkehre zusam-
mengestellt, das heifit nicht nur die
Hin-, sondern auch die Riickfracht gesi-
chert, um das Verladen auf die Schiene
nachhaltig wirtschaftlich zu machen.
www.readyforrail.com

Kompensation auf der Schiene
Fir Falle, in denen eine Wirtschaft-
lichkeit im KV nicht zu erreichen, aber
dennoch eine Verlagerung sinnvoll ist,
bietet Oswald iiber Moovment eine
innovative Moglichkeit der CO,-Kom-
pensation an. Hier wird die Kompen-
sation nicht weit entfernt auf einem
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anderen Kontinent umgesetzt, sondern
weitgehend lokal und in Europa. Grund-
idee von Moovment ist, dass Verlader,
die ihre CO,-Bilanz verbessern wollen,
jedoch selbst nicht verlagern kénnen,
einen Zuschuss fir die Verlagerung auf
den Kombinierten Verkehr bei einem
anderen Unternehmen bezahlen und
diese CO,-Einsparung in ihrer Bilanz
anrechnen konnen.

Seit Dezember 2021 laufen die ersten
Transporte, bei denen Moovment

KUNDE

um zirka 10 % zu steigern.

die Verlagerung von der Straf3e in den
Kombinierten Verkehr mit einem
Zuschuss fordert. Pilotprojekt war unter
anderem ,Cerealien auf der Strecke
Libeck - Gimbsheim” mit Abfertigungs-
spediteur European Cargo Logistics
(ECL). Durch den Moovment-Zuschuss
von 40 EUR pro Ladeeinheit und Strecke
rechnete sich erstmals der Transport auf
der Schiene.

www.moovment.de

Dagmar Rees, Redakteurin Rail Business
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