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So soll das trimodale Gateway Basel Nord
einmal aussehen. Links im Hintergrund der
Simulation das geplante Hafenbecken 3.

Dynamik im
Dreilindereck

Basel ist das Eingangstor zur Schweiz aus dem
Norden. Zu den aktuellen Logistikprojekten der

Region gehoren das trimodale Gateway Basel
Nord (GBN), der Ausbau der linksrheinischen
Bahnstrecke und Kombiterminals im Elsass.

Von Kurt Metz

Das GBN soll der «Hauptbahnhof der
Schweiz fiir Container werden», heif3t
es auf der Webseite des Projekts. Hier
sollen Anschliisse geschaffen werden
auf der Schiene, dem Rhein und der
Schweizer Autobahn A2. Zwar liegen
im Raum Basel bereits ein halbes Dut-
zend Terminals fiir den Kombinier-
ten Verkehr, die allerdings gemif}
den GBN-Initiatoren - SBB Cargo,
Contargo und Hupac - «ungeeignet
sind fiir die Zukunft mit 740 Meter
Ztigen». Ziel der ersten Bauphase ist
es, die aus dem Norden per Bahn an-
kommenden Behélter am GBN in den
Swiss Split, das Wagenladungsnetz
von SBB, zu transferieren und ihren
Empfangern im Inland zuzustellen.
Fiir die Zustellung stehen zehn SBB
Cargo- und sechs weitere Terminals
fiir Kombinierten Verkehr (KV) sowie
Anschlussgleise der Kunden zur Ver-
fligung.

In einer zweiten Phase sollen die
auf dem Rhein anlandenden Contai-
ner im neuen Hafenbecken 3 umgela-
den und auf der Schiene ins Landes-
innere oder im Transit nach Siiden
befordert werden. Gateway Basel Nord
plant, die Hilfte der Containerverkeh-
re von und nach der Schweiz auf der
Schiene abzuwickeln. An diese Vorga-
be kniipfte das Bundesamt fiir Verkehr
(BAV) die Zusage fiir Férdermittel von
83 Millionen Schweizer Franken (etwa
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80,2 Millionen Euro). So kénnten laut
den Projekttrigern langfristig iiber
100.000 Lkw-Fahrten und 10.000
Tonnen CO, pro Jahr zwischen Basel
und den Schweizer Empfingern und
Versendern eingespart werden.

Projekt steckt im Stau

Die Gateway Basel Nord AG wurde
im Jahr 2015 gegriindet. Geplant
ist, bis 2023 vorerst das bi-modale
Terminal Strafe-Schiene mit einer
Kapazitit von 240.000 TEU pro Jahr
mittels einer Investition von 130
Millionen Schweizer Franken zu er-
stellen. In einer zweiten Phase soll
die Trimodalitit durch den Ausbau
des Hafenbeckens 3 der Schweizeri-
schen Rheinhifen fiir 155 Millionen
Schweizer Franken erreicht und die
Kapazitit des Terminals auf 390.000
TEU erhoht werden. Dazu sind Zu-
satzinvestitionen fiir das Terminal
von 25 Millionen Franken notig.

Die Inbetriebnahme der Gesamt-
anlage war urspriinglich fiir 2026
vorgesehen. Das Projekt verzogert
sich jedoch stark wegen Einsprii-
chen von Wettbewerbern und Na-
turschutzverbinden. Zwar geneh-
migten die Basler Biirger in einer
Abstimmung im November 2020 die
Finanzierung des Hafenbeckens 3,
und die Eidgenossische Wettbe-
werbskommission hieff das Vorha-
ben gut. Nach wie steht allerdings
die Plangenehmigung aus und die
Forderzusicherung durch den Bund
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ist nicht rechtskriftig. In einem
Interview im SBB Cargo Magazin
schloss GBN-Verwaltungsrat Martin
Haller ,eine mehrjdhrige Verzoge-
rung aber definitiv nicht aus“. Am
23. Mdrz 2022 reichte GBN das Kon-
zept weitreichender Naturschutz-
mafinahmen beim BAV ein. Mit ei-
nem Entscheid diirfte nicht vor Ende
2022 zu rechnen sein.

Swissterminal in Position

Zugig entwickelt sich hingegen die
Swissterminal-Gruppe. Sie hat ih-
ren Hauptsitz nur einige Kilometer
siidlich von Basel in Frenkendorf.
Die Gruppe ist titig als unabhéngi-
ger Terminaloperator und betreibt
in der Schweiz vier Anlagen fiir den
KV-Umschlag von Uberseecontai-
nern in Basel, Birsfelden, Frenken-
dorfund Niederglatt bei Ziirich.

Swissterminal wird ihren leis-
tungsfihigen Standort Basel-Klein-
hiiningen Ende 2029 verlieren. Das
Baurecht wird nicht verldngert, und
die derzeitigen Aktivititen miissen
verlagert werden. Das zwang Swiss-
terminal, sich nach alternativen
Standorten umzuschauen.

Im Jahr 2020 schloss das Unterneh-
men eine strategische Partnerschaft
mit DP World, das einen Anteil von
44 Prozent an der Schweizer Firma
halt. In der Folge tibernahm Swisster-
minal 2021 mittels einer Privat Public
Partnership tiber seine Tochtergesell-
schaft Alsaceterminal den Betrieb der
drei elsdssischen Binnenhifen Ott-
marsheim, Huningue-Village-Neuf
und Ile Napoléon etwas nérdlich von
Basel. DP World seinerseits gehort der
stidfranzosische Hafen von Fos bei

Marseille, Endpunkt des westlichen
Astes des europdischen Schienengii-
terverkehrskorridors Nordsee-Mittel-
meer. Mit dem Engagement im Elsass
hat Swissterminal seine Marktstellung
langfristig gesichert und wahrschein-
lich sogar gestarkt.

Schweizerzug wéchstrasch

Zur Swissterminal-Gruppe gehort
das Angebot ,Schweizerzug®, der
seit 2016 unterwegs ist. Derzeit
bestehen ab Frenkendorf Verbin-
dungen nach Rotterdam und Ant-
werpen, nach Genua und La Spezia
sowie in den Hub Neuss. Seit Feb-
ruar dieses Jahres ist das zur OBB
Rail Cargo Group gehorende Termi-
nal von Wolfurt in Vorarlberg mit
Frenkendorf verbunden. In Wol-
furt gibt es Anschliisse von und zu
den Hifen Bremerhaven und Ham-
burg sowie zu den Adriahéfen Ko-
per und Triest.

Seit Januar 2022 neu sind die
drei direkten Rundliufe pro Wo-
che zwischen dem Hafen Antwer-
pen und Ottmarsheim fiir 540 TEU.
Diese bieten der Region Elsass und
dem Dreilindereck den schnells-
ten Nachtsprung zum und vom
belgischen Hafen. Schlieflich be-
steht seit Anfang April 2022 eine
wochentliche Verbindung ab Fren-
kendorf zu den chinesischen Indus-
triestandorten Hefei und Xi’An via
Neuss in Zusammenarbeit mit dem
Schweizer Rail Transportation Ser-
vice Broker (RTSB).

Flaschenhals umfahren
Wichtig fiir die Logistiker im Drei-
lindereck und ihre Pline fiir die Zu-

kunft sind allerdings ausreichende
Kapazititen auf den Zulaufstrecken.
Diese sind rechtsrheinisch aus Nor-
den angesichts des teilweise noch
nicht vierspurig ausgebauten Bahn-
flaschenhalses zwischen Karlsruhe
und Basel jedoch bis mindestens
2040 nicht gesichert.

Im Januar 2022 hat der Ausschuss
fiir Verkehr und Fernmeldewesen
des Schweizer Parlaments (Natio-
nalrat) die Regierung (Bundesrat)
aufgefordert, dieses Nadelohr des
Zubringers zur Neuen Eisenbahn-
Alpentransversale (NEAT) zu be-
seitigen. Dazu soll gemeinsam mit
Frankreich und Deutschland die
71 Kilometer lange linksrheinische
Bahnlinie Worth-Stralburg elektrifi-
ziert und auf das fiir Uberseecontai-
ner geeignete Lichtraumprofil P400
ausgebaut werden.

Die Parlamentarier verlangen
in ihrer ambitionierten Resolution
auch, eine Inbetriebnahme vor dem
Jahr 2030 zu ermdglichen. Dazu
miissten auch der Kannenfeld- und
der Schiitzenmatttunnel zwischen
Basel SBB und Basel St. Johann ausge-
baut werden.

Gleichzeitig sollen die im letzten
Jahr begonnen Verhandlungen mit
Frankreich und Belgien {iber die Er-
tlichtigung der Bahnstrecke Antwer-
pen-Metz-Straflburg-Basel als Teil
des europdischen Bahnkorridors
Nordsee-Mittelmeer weitergefiihrt
werden. Die Schweiz erwigt auch,
sich hier finanziell zu engagieren.
Dieses Vorhaben wiirde sowohl den
elsdssischen  Swissterminals ~ wie
dem kiinftigen Gateway Basel Nord
dienen. (fh)
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Persénliche Ausgabe, Herr Metz, Kurt Metz , Hellblhl, Kd.Nr.: 990751516, Abo-Nr. 512986. Weitergabe an Dritte urheberrechtlich untersagt.



