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Das Projekt Cargo Sous Terrain ist absolut
notwendig fiir eine funktionierende

Transportinfrastruktur in der Zukunft. (...)
Die Schweiz hat das Know-how, wie

man Grofprojekte realisiert.

Adolf Ogi, SVP-Politiker und von 1988 bis
1995 in der Schweizer Regierung
(Bundesrat) fiir Verkehr

zustandig

ie Zahl der Staustunden
Dauf der Schweizer Ost-West-

Achse zwischen Genfersee und
Bodensee nimmt téglich zu. Ausbauten
der Autobahnen sind zwar in Agglome-
rationsndhe geplant, stoffen jedoch auf
Widerstinde in der Bevolkerung und
widersprechen den Klimaschutzzielen.
Zudem losen zusitzliche Fahrspuren die
Verkehrsprobleme bei der Feinverteilung
in den Ballungsrdumen nicht. Die Schiene
hat zwar einen verhiltnismifig hohen
Anteil von rund einem Drittel der befor-
derten Tonnagen im und durch das dicht
besiedelte Mittelland - dies liegt aber vor
allem am Nachtfahrverbot fiir Lkw.

Die Idee, ein neuartiges, unterirdi-
sches Transportsystem zu schaffen, fiir
das wenig Kulturland geopfert werden
muss, ist weder neu, noch stammt sie
aus der Schweiz. Aber mit dem Projekt
Cargo Sous Terrain (CST) scheint sie nun
erstmals Realitéit zu werden: Ende Januar
2023 begannen Sondierungsbohrungen
zur Erkundung des Untergrunds entlang
der ersten, 70 Kilometer langen Etappe
von Giu im zentralen Mittelland nach Zii-
rich. In diesem Raum kreuzen sich die bei-
den Nationalstrassen Al (Ost-West) und A2

(Nord-

Siid).  Hier

sind grofle Lager-

und Logistikzentren an-

gesiedelt, etwa der Handels-

konzerne Migros und Coop, der
Schweizerischen Post mit ihren Paket-
und Briefverteilzentren von Harkingen
und der meisten Strafienlogistiker. Die In-
dustriezone verfiigt iiber Gleisanschliisse
an die Jurastidfusslinie Olten - Biel.

Aushub und Grundwasser

Mit Hilfe geologischer Probebohrungen
und geophysikalischer Messungen wird
gegenwartig der Untergrund entlang der
ersten Teilstrecke erforscht. Dabei wird
bis 100 Meter ins Erdreich vorgestofRen.
Mit den gewonnenen Erkenntnissen zu
Gesteins- wie Grundwasserschichten las-
sen sich die Bewilligungsverfahren vo-
rantreiben und das Vorprojekt weiter-
entwickeln. Die Messungen werden
noch das ganze Jahr 2023 dauern.
Sie sollen verschiedene Erkenntnisse
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Verwertung des
Aushubs und zur Um-
weltvertréglichkeit des Pro-
jekts, insbesondere zur Schonung
der Grundwasservorkommen.

Automatisiert und privat
CST ist ein Gesamtlogistiksystem fiir
plinktliche Warenlieferungen. Es wird
Kleinteilige Giiter laufend transportieren
und verteilen. Die Transporteinheit ist
die Europalette, von denen zwei bis vier
jeweils auf den unterirdisch automatisch
mit einer kontinuierlichen Geschwin-
digkeit von 30 Kilometern pro Stunde
zirkulierenden Fahrzeugen Platz finden.
Das Riickgrat des Systems bildet ein im
Endausbau 490 Kilometer langes Tunnel-
system von Genf bis St. Gallen und von
Basel nach Luzern mit einem zusitzlichen
Ast, der Bern mit Thun verbindet. Die
Inbetriebnahme des ersten Abschnitts

ist fiir 2031 vorgesehen.
CST ist ein rein privat finanziertes
Unternehmen. Die Kosten fiir den

So kdénnte ein Haupthub des unterirdischen Logistiksystems
Cargo Sous Terrain aussehen, an dem die Paletten mit Waren
ins Tunnelsy

eingespeist bezi ise an die
Erdoberflache zuriickbefordert werden. Die
schematische Darstellung zeigt den Aufbau
eines CST-Haupthubs mit mehrstockigen
Logistikflachen sowie Tunnel-

und Bahnanschluss.

ersten Abschnitt sind mit 3 Milliarden
Schweizer Franken (3,07 Milliarden
Euro) veranschlagt. Zu den Hauptakti-
ondren gehoren die beiden wichtigsten
Schweizer ~Einzelhandelsunternehmen
Coop und Migros, die Pensionskassen
von vier Versicherungen, zwei Banken,
die europdische Infrastrukturentwick-
lerin Meridiam und die K+D Valueinvest
aus St. Gallen.

Dazu gesellen sich iiber 70 weitere
Aktiondre aus Industrie, Bau, Logistik,
Energie, Engineering und Beratung - so-
gar der Flughafen Ziirich ist mit von der
Partie. Es stehen bereits iiber 100 Millio-
nen Franken bereit, die seit der Annah-
me des Bundesgesetzes fiir den unter-
irdischen Giitertransport durch beide
Kammern des Parlaments im Jahr 2021
fiir die Projektphase eingesetzt werden
konnen.

Citylogistik ist integraler Part

Der Start von CST geht ins Jahr 2010
zurtick, als Migros und die Warenhaus-
kette Manor eine Machbarkeits-Vorstu-
die anschoben. Der Schwerpunkt der

» Fortsetzung auf Seite 2

Horizontaler Paternoster
unter dem Boden

FUr das futuristische Transportsystem Cargo Sous Terrain wird in der Schweiz seit Januar gebohrt.
Von Kurt Metz

© DVV Media Group GmbH

VISUALISIERUNG: CARGO SOUS TERRAIN [M]

Persénliche Ausgabe, Herr Metz, Kurt Metz , Hellblhl, Kd.Nr.: 990751516, Abo-Nr. 512986. Weitergabe an Dritte urheberrechtlich untersagt.
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Probebohrungen und geophysikalische Messungen sollen Informationen iiber den
Untergrund liefern, um die Planung fir die erste Teilstrecke von Harkingen (Bezirk Gau)
nach Ziirich konkretisieren zu kénnen. 2031 soll sie in Betrieb gehen. Bis 2045 ist ein
490 Kilometer langes Netz geplant, vom Boden- bis zum Genfersee.

Fortsetzung von Seite 1 »

spdteren Machbarkeitsstudie lag
auf der Finanzierung des Projekts,
und es wurden erste Kontakte mit
den nationalen Behérden gekniipft.
2013 entstand der Forderverein CST
mit 20 Unternehmen. 2014 erkannte
das Projektteam, dass die Citylogis-
tik in die Uberlegungen einbezogen
werden sollte, als zentrales Element,
um auf wirtschaftliche Transport-
volumen zu kommen. Damit war
der Weg zum Gesamtlogistiksystem
vorbereitet.

Multifunktionale Hubs

Die wohl grofite Herausforderung
fiir CST wird die Logistik an den
Hubs sein, wenn die Transportfahr-
zeuge in hoher Frequenz - praktisch
im Sekundentakt - ankommen und
die im Tunnel vorsortierten Paletten
nahtlos an die Oberfldche beférdert
und direkt auf ein anderes Trans-
portmittel wie Elektromobil oder E-
Citybike umgeladen und ausgeliefert
werden miissen.

An diesen Schnittstellen sind
senkrechte Vertikalférderer vor-
gesehen, mit denen die Giiter ent-
nommen werden. Dabei konnen
gleichzeitig sowohl seitlich als auch
iibereinander mehrere Tunnelfahr-
zeuge nach oben gehoben und auf
mehreren Stockwerken des Hubs
be- und entladen werden.

ANZEIGE

Die Hubs sind platzsparend ge-
plant. Sie beanspruchen unter ande-
rem durch die vertikale Schichtung
weniger Grundfldche als herkommli-
che Logistikbauten. Oberhalb der Lo-
gistikebenen sind zudem offentliche
Bereiche, Arbeitsplitze und Wohnun-
gen vorgesehen. Dies entspricht dem
Trend, in Stadtgebieten Logistikfld-
chen zu reduzieren und mit urbanen
Nutzungen zu kombinieren. (fh)

SaltiBox als ‘
Drehscheibe

CST-Citylogistik startete 2022 ein
oberirdisches Projekt: die SaliBox. Sie
ermaglicht das Empfangen, Tauschen
und Versenden von Waren fir Privat-
personen und das Gewerbe. Sie ist
anbietertbergreifend neutral; das
bedeutet, dass alle Lieferdienste hier
Waren aushéandigen und empfangen
kénnen. Die ,schlaue” Paketbox ist ein
gemeinsames Projekt von CST und der
Stadt Zurich. Sie biindelt den Zustel-
lungsverkehr, was die Stadt von Liefer-
wagenfahrten, Larm und Emissionen
entlasten soll. Die SaliiBox ist taglich
rund um die Uhr zuganglich. Es gibt
bereits vier Standorte. Das Pilotprojekt
lauft noch bis ins Jahr 2024. Den Initia-
toren geht es auch darum, Erkenntnisse
(ber einen Anschluss an das unterir-
dische Fordersystem von Cargo Sous
Terrain zu gewinnen.

Verlasslich, flexibel und il
LKW-Komplettladungen
hinaus. Profitieren Sie von persol

312.000 to
CO,-Reduktion
im Jahr 2022!

nten bewegen wir
anz Europa und dariiber
Betreuung in lhrer Landes-

sprache, digitalem Transport Monitoring sowie stetig wachsenden
Kapazitaten auf der StraBe und im Kombinierten Verkehr.

Mehr auf Ikw-walter.com

* X x
* *
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Ladenetz muss noch
viel dichter werden

Mit Vorgaben fur die Elektromobilitat auf der Straf2e hat sich die
Schweiz bisher zurtickgehalten. Jetzt ist eine Aufholjagd beim
Infrastrukturaufbau gefragt. Bei Wasserstoff ist man schon weiter.

Von Stefan Bottler

er Hoffnungstriger hat die
DGrﬁf&e eines 40-Fuf3-Con-

tainers, er wiegt 25 Tonnen
und enthilt Schnellladeelektronik,
Batterien und sonstige Hardware.
In nur 45 Minuten kann die Mega-
Ladestation, die das Winterthurer
Unternehmen Designwerk Tech-
nologies, ein Unternehmen der
Volvo-Gruppe, mit Partnern aus
Wirtschaft und Wissenschaft ent-
wickelt hat, mit 2,1 Megawatt einen
schweren E-Lkw laden.

Gegeniiber herkémmlichen
Hochleistungslosungen mit 350 Ki-
lowatt Leistung ,tankt“ die neue
Station bis zu sechsmal schneller
und nutzt hierfiir ausgemusterte
Fahrzeugakkus. ,,Wir verbauen Se-
cond-Life-Batterien als Puffer und
beugen so Lastspitzen vor*, sagt
Vivien Dettwiler, Chief Commer-
cial Officer von Designwerk. Das
mache nicht nur einen weiteren
Netzausbau vor Ort iiberfliissig.
Der Speicher konne sogar {iiber-
schiissigen Strom ins Netz zurtick-
speisen, wenn dieser nicht fiir Lkw
benotigt werde, und trage somit
zur Versorgungssicherheit bei.

Demonstrationsobjekte an drei
Logistik- und Energiestandorten
sollen die Praxistauglichkeit der
Mega-Ladestation — untermauern.
Wenn diese sich bewihren, konn-
ten sie zur Standardlosung fiir
schwere E-Lkw werden. Es wire
das richtige Produkt zum richtigen
Zeitpunkt.

Vermutlich rund 9.000 offentli-
che Ladestationen fiir E-Fahrzeuge
gibt es aktuell in der Schweiz. Aller-
dings kénnen nur wenige von Lkw
angefahren werden; Designwerk
spricht von einem ,,niedrigen ein-
stelligen Prozentsatz*, der vorwie-
gend an Autobahnen und Durch-
gangsstraflen liegt. Die weitaus
meisten sind Schnellladestationen
mit bis zu 150 Kilowatt Leistung.

Auf das Interesse, das neu-
erdings auch mittelstindische
Logistikunternehmen wie Krum-
men Kerzers oder Hugelshofer an
E-Trucks von Daimler, Scania oder
Designwerk selbst (das Unterneh-
men hat mit Késsbohrer einen

elektrischen Autotransporter her-
gestellt) zeigen, hat der Markt bis-
lang noch nicht reagiert.

Das verwundert nicht. In der
Roadmap Elektromobilitit, die die
Schweizer Regierung (Bundesrat)
2018 mit Vertretern der Wirtschaft
und der Kantone und Stidte er-
arbeitet und 2022 verlingert hat,
spielt der Lkw-Verkehr nur eine
untergeordnete Rolle. An ledig-
lich 100 Autobahnraststitten im
ganzen Land sollen demnach bis
2030 Schnellladestationen gebaut
werden, welche primir E-Trucks
zur Verfiigung stehen. Das diirfte
allein wegen der Transitverkehre,
die tiglich durch den Alpenstaat
rollen, nicht reichen.

Fiir Pkw-Verkehre hat die Ber-
ner Regierung hingegen wesentlich
ehrgeizigere Ziele formuliert. 2025
sollen fiir diese rund 20.000 offent-
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Wir verbauen
Second-Life-
Batterien als
Puffer und beugen
so Lastspitzen vor.

Vivien Dettwiler, CCO Designwerk

liche Ladestationen zur Verfligung
stehen. Jedes zweite neu zugelas-
sene Fahrzeug soll dann mit Elek-
tro- oder Plug-in-Hybrid-Antrieben
fahren; im April 2023 lag deren
Marktanteil bei 21,6 Prozent.
Mancher grofe Logistiker in-
vestiert deshalb in eigene Infra-
struktur: So hat DPD Schweiz an
vier Standorten sieben Lkw-Lade-
stationen installiert, weitere sind
geplant. Das Zogern des Bundes-
rates hat Griinde: Weil Lkw-Her-
steller und Logistiker gerade bei
Schwerverkehren lange Zeit auf
Technologieoffenheit setzten und
vor allem Wasserstoftantriebe als
Alternative ins Spiel brachten, hielt
sich auch die Politik mit Vorgaben
zurtick und formulierte nicht ein-
mal Grenzwerte fiir CO,-Emissio-

nen. Allenfalls beim Aufbau der
Schnellladeinfrastruktur ~ wurden
schwere Lkw mit berticksichtigt.

Der von der Schweizer Ener-
giewirtschaft gegriindete Stati-
onsbetreiber Gotthard Fastcharge
(Gofast), der den Zuschlag fiir
20 Standorte erhielt, will Maf}-
stibe setzen. An den nordschwei-
zerischen Standorten Oftringen
und Thurau an der wichtigen Al
hat er Stromtankstellen mit acht
beziehungsweise vier Hochleis-
tungsladeplitzen installiert. Beide
Anlagen sind so konzipiert, dass
sie jederzeit von schweren Lkw
angefahren werden konnen. Fir
den Strom sorgen Photovoltaikan-
lagen auf den 160 Quadratmetern
groflen Dichern mit bis zu 40 Kilo-
watt Leistung. Gofast mochte seine
Stationen mit Okostrom aus heimi-
scher Produktion versorgen.

Mit Agrola steht ein weiterer Be-
treiber von Schnellladestationen in
den Startlochern. Der nordschwei-
zerische Energiedienstleister wird
diese wohl an ausgesuchten Stand-
orten seines Tankstellennetzes mit
rund 400 Stationen bauen. Die
weitaus meisten davon liegen im
lindlichen Raum. Wihrend der
vergangenen Jahre hat Agrola vor
allem mit Wasserstofftankstellen
von sich reden gemacht. Im Fe-
bruar 2023 erdffnete das Unter-
nehmen in Schloz die 13. Station,
die nach Unternehmensangaben
die ,aktuell leistungsstirkste* in
Europa ist. Drei Lkw und ein Pkw
konnen hier zeitgleich auftanken.

Mit landesweit insgesamt rund
20 Wasserstofftankstellen, vor al-
lem im Norden und Westen, ist die
Schweiz fiir diesen Energietriger
besser als manche Nachbarlin-
der aufgestellt und kann bislang
vor allem Lebensmittellogistiker
iiberzeugen. Handelskonzerne wie
Denner und Migros sowie Bran-
chendienstleister wie Galliker und
Gebriider Weiss nehmen an Pio-
nierprojekten teil, vor allem mit
dem Hyundai Xcient Fuel Cell. Im
Herbst 2022 meldeten die 20 Pio-
niernutzer iiber 5 Millionen absol-
vierte Kilometer. Das entspricht
einer Einsparung von immerhin
4.000 Tonnen CO,, teilte der For-
derverein H2 Mobilitdt mit. (fh)

In 45 Minuten kann ein schwerer E-Lkw an der
Mega-Ladestation des Winterthurer Unternehmens

Designwerk Technologies aufgeladen werden.

VISUALISIERUNG: DESIGNWERK2

Persénliche Ausgabe, Herr Metz, Kurt Metz , Hellblhl, Kd.Nr.: 990751516, Abo-Nr. 512986. Weitergabe an Dritte urheberrechtlich untersagt.
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Drei der Schweizer Giiterbahnbetreiber: Loks von TR Trans Rail ziehen Waggons mit Kies (links), ein Zuckerriibentransport durch Sersa (rechts oben) und ein Zug mit Holz der Widmer Rail Services (rechts unten).

Zaghafter Binnenwettbewerb

Wer in der Schweiz Guter auf der Schiene beférdern will, kommt an SBB Cargo kaum vorbei. Daneben gibt es
allerdings rund 20 weitere Eisenbahnunternehmen, die eine Netzzugangsbewilligung haben.

Von Kurt Metz

BB Cargo ist zurzeit das einzige
Eisenbahnverkehrsunternehmen

(EVU), das in der Schweiz Wa-
genladungsverkehr (WLV) in nen-
nenswertem Rahmen betreibt. Die
anderen EVU nutzen ihre Netzzu-
gangsbewilligungen erst punktu-
ell, primir im Ganzzugbereich, oft
fir den Im- und Export sowie fiir
Baustellenlogistik.

BLS Cargo als Nummer zwei in der
Schweiz fihrt Import- und Export-
ziige aus Rotterdam, Antwerpen
und Genua nach Frenkendorf bei
Basel und Niederglatt im Raum Zii-
rich. Dazu kommen Transporte aus
Belgien, Deutschland und Italien,
mit denen Ol, Chemieprodukte, Stahl
und Zement an verschiedene Stand-
orte in der Schweiz gebracht werden.

Im Binnenverkehr fihrt die BLS
Cargo diverse Verkehre, unter ande-
rem tagliche Verbindungen direkt zu
Fabriken. Bei Bedarf werden das Wa-
genmanagement, verkehrsspezifische
Rangierleistungen und Ring- und Flii-
gelzlige {ibernommen.
Kunden sind sowohl
andere EVU, Bahnspedi-
teure wie Schweizerzug
und Endkunden. BLS
Cargo kann dabei auf

L ing auf Reefer-Ci

Im Oktober 2021 iibernahm Railcare
von SBB Cargo den gesamten Wagen-
ladungsverkehr der Coop, also rund
30.000 jihrliche Schiebewandwagen-
ladungen. Das Unternehmen setzt da-
fiir sechsachsige Tragwagen mit einem
Mitteldrehgestell fiir je zwei fix instal-
lierte 45-Fuf’-Reefer-Container mit ei-
ner Kapazitit von 66 Europaletten ein.
Die Container sind isoliert und kon-
nen bei Bedarf elektrisch gekiihlt oder
geheizt werden, sofern die Bahnram-
pen oder Bahnwagen {iiber geeignete
Elektroinstallationen verfiigen.

Zu den Drittkunden von Railcare
gehort beispielsweise die Tessiner Fir-
ma Punto Fresco SA in Stabio (Tessin).
Sie bringt tiber hundert Friichte- und
Gemiiseartikel aus dem Mittelmeer-
raum in die Schweiz. In umgekehrter
Richtung werden seit vier Jahren Mee-
resfriichte un Frischfleisch, Fleisch-
produkte aus den Metzgereien der
Bell-Gruppe in Basel und Oensingen
per KV ins Tessin transportiert.

Das Frauenfelder Bahnunterneh-
men TR Trans Rail organisiert fiir die
Schweizer Zucker AG
den gesamten Zucker-
riibentransport  (siehe
Artikel auf Seite 4). Im
Giiterverkehr betreibt
sie zudem saisonal Holz-

Lokomotiven  zuriick- KV.-HUbS habe[‘ transporte. Ebenfalls im
X S Railcare 2022 Giber L

greifen, die in unter- 337000 U i Portfolio sind Fahrten

schiedlichen Lindern S mschlage von Maschinen und Ma-

und fiir unterschiedli- €rmoglicht. terial fiir Bahnbaustel-

che Last-Mile-Ausliefe-
rungen einsetzbar sind.

Railcare ist seit 2010
die Tochter des Einzel-
héindlers Coop und bedient schweiz-
weit ein Netz von zehn Hubs mit
Pendelziigen fiir den unbegleiteten
Kombinierten Verkehr (UKV). Dazu
setzt sie sieben eigene Lokomotiven
des Typs Vectron sowie zwei Re 420
ex SBB ein. Sie mietet 215 sechsachsi-
ge Tragwagen fiir Wechselaufbauten.
Befordert werden Giiter des tiglichen
Bedarfs vom Logistik- und Produkti-
onszentrum der Coop in Schafisheim
in Filialen im ganzen Land: Lebens-
mittel, Konsumgiiter, Nearfood, Non-
food. Railcare stellt auch anderen Lo-
gistikern Ziige zur Verfiigung, jedoch
bleibt die gesamte Transportkette
in der Hand von Railcare nach dem
Konzept des Single Point oft Contact
(SPOC).

Das Unternehmen realisierte im
Jahr 2022 iiber 337.000 Umschlége. Es
nutzt dazu Geldnde auf Industriearea-
len mit Anschlussgleisen der Kunden
oder bestehende Freiverladebahn-
hofe. Aufler in der konventionellen
Transportlogistik per Lkw oder Bahn
ist das Unternehmen im UKV aktiv.

© DVV Media Group GmbH

Quelle: Railcare AG

len. Hier ist TR zudem
mit der Tochterfirma
Bau Rail auf gesperrten
Strecken im Auftrag der
SBB Infrastruktur unterwegs. Diese
hat den Markt fiir Bahnbauarbei-
ten fiir Anbieter auflerhalb der SBB
geoffnet.

Spezialist fiir O1 und Chemie

Die HSL Schweiz GmbH konzentriert
sich auf den Transport von Minerall-
und Chemieprodukten aus Deutsch-
land, den Niederlanden, Belgien und
Polen zu allen groffen Tanklagern in
der Schweiz.

Der Bahndienstleister MEV
Schweiz aus Basel nutzt seine Netz-
zugangsbewilligung fiir die Ausbil-
dung von Lokomotivfiihrern und
stellt diese fiir Baustellenlogistik von
Unternehmen zur Verfiigung, die bei
MEV gleichzeitig die Baustellensiche-
rung in Auftrag geben. Dies geschieht
aktuell im Lotschberg-Scheiteltunnel.
Hier ist MEV Schweiz fiir Marti-Tun-
nelbau im Einsatz und betreibt die
Aushubziige zur Deponie in Blausee.

Widmer Rail Services mit rund
100 Mitarbeitern an verschiedenen
Standorten in der Schweiz ist seit

2012 ein EVU mit Sicherheitsbeschei-
nigungen auch in Deutschland und Os-
terreich. Schweizweit ist das Unterneh-
men im Holztransport unterwegs und
betreibt zudem Einzelwagenverkehr.

Ein bunter Leistungsmix

Zu den weiteren Schweizer EVU mit
Netzzugangsbewilligung gehort die
Swiss Rail Traffic AG in Glattbrugg.
Sie bietet vorwiegend in der Deutsch-
schweiz Logistiklosungen auch auf
kurzen Distanzen mit giinstigen Alt-
baufahrzeugen an. Die Schweizer

Umwelt + Transportlogistik AG UTL
wurde 2002 gegriindet. Unterneh-
menszweck ist der Betrieb von Ziigen
fiir Baustellenlogistik. Die Planung
und Umsetzung von Giitertranspor-
ten und Logistik- sowie Entsorgungs-
aufgaben gehoren ebenfalls zum
Portfolio.

Die Eisenbahndienstleister GmbH
in Thayingen mit rund 60 Mitar-
beitern bietet Bahnbaulogistik mit
Bahntransport, Bahnbau, Bahntech-
nik und Gleisbaumaschinen an. Sie
besitzt Standorte in Muttenz und

Zirich, fiihrt eine eigene Werkstatt
in Kleinhiiningen (BS) und ist auch
im Bahnpersonalverleih und der Aus-
bildung tétig. Kiirzlich wurde sie von
der osterreichischen LTE Logistik-
und Transport GmbH iibernommen.

Das Bahnunternehmen Sersa
schliefflich bietet Baustellen- und
Rangierbetrieb an und ist in der
ganzen Schweiz als Traktiondr von
Gleisbaumaschinen unterwegs. Uber
die ,Railvetia“-Offensive von DB Car-
go Schweiz hat die DVZ Anfang Mai
berichtet. (fh)

ANZEIGE

1.1 million road
consignments

tonnes of goods

21 million

- HUPAC

www.hupac.com

intermodal4good ‘

connected, smart, emission-free

17 billion
megajoules

1.5 million
tonnes

We shape the future of intermodal trans

FOTOS: TIBERT KELLER
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Von Kurt Metz

ucker wie Salz eignen sich gut
Zfﬁr den Transport mit dem Zug.

,Wir wollen unseren Anteil an
der Schiene verdoppeln“, kiindigt
Peter Schachtler, Leiter Supply Chain
Management der Schweizer Salinen
AG mit Sitz in Pratteln, im Interview
des SBB Cargo Magazins vom Marz
2023 an. Die drei Salinen in Schweizer-
halle und Riburg im Raum Basel sowie
jene in Bex im Kanton Waadt produ-
zieren jéihrlich bis zu 650.000 Tonnen
Salz. Es wird fiir die unterschiedlichs-
ten Zwecke verwendet: in Wiirze und
Alltagsprodukten wie Glas, in Wasch-
mitteln und Medikamenten oder als
Taumittel fiir Stralen. Damit erfiillen
die Schweizer Salinen ihren gesetzli-
chen Versorgungsauftrag und gewahr-
leisten auch - besonders in kalten und
schneereichen Wintern - die Mobilitét
im ganzen Land.

Auf die Frage, wo das im Besitz der
Kantone und des Fiirstentums Liech-
tenstein stehende Unternehmen Op-
timierungspotenzial sieht, sagt Dania
Aebi, Leiterin Finanz-, Rechnungs-
wesen und Controlling: ,,Dieses liegt
einerseits im Produktionsprozess bei
der Energieeffizienz der Anlagen so-
wie bei der Logistik, also bei der Lie-
ferkette bis zu unseren Kunden.“

Flexibler W. 1ad

kehr
Die Saline Riburg in Rheinfelden ver-
fiigt iiber ein Anschlussgleis. In Rhein-
felden werden 80 bis 90 Prozent des
Schweizer Streu- und Regeneriersal-
zes gefordert und in Containern mit
einer Ladekapazitit von 28 Tonnen
befordert. Es ist der gleiche Typ, wie
er fiir den Zementtransport einge-
setzt wird. Solche Container mieten
die Schweizer Salinen im Winter,
wenn der Salzbedarf besonders hoch
ist, beispielsweise vom Zementfabri-
kanten Holcim an.

Eine firmeneigene Diesellok bringt
die Wagen jeweils an den nichstgele-
genen Bahnhof, wo SBB Cargo iiber-
nimmt. Uber die Rangierbahnhéfe in
Basel und dem Limmattal erreichen
sie im Einzelwagenladungsverkehr
die 16 regionalen Salzdepots der Kun-
den - meist Kantone und Gemeinden
sowie einige private Verkiufer.

Die Salinen von Schweizerhalle
und Bex hingegen stellen Speise-
salz, Gewerbe-, Industriesalz sowie
Salze fiir die Landwirtschaft her. Ab

ANZEIGE

Zucker und Salz
verbessern Bahn-Bilanz

In der Schweiz gibt es keine Bodenschatze, die es zu transportieren
gilt. Eine Ausnahme ist Salz, das im Land ausreichend gewonnen
wird. Der Landesbedarf an Ruben fur die Zuckerproduktion wird zu
etwa zwei Dritteln durch Schweizer Bauern gedeckt.

500000

Tonnen Zuckerriiben miissen
innerhalb der Erntezeit von
rund 90 Tagen per Bahn
transportiert werden.

Quelle: Schweizer Zucker AG

Riburg fahren téglich zwischen vier
und sechs Bahnwagen mit jeweils
zwei Containern ab - wenn es stark
schneit oder es vorhergesagt wird,
sind es bis zu acht Waggons. Der
Bahnanteil liegt beim lose verla-
denen Salz aktuell bei 23 Prozent;
zihlt man die palettierte Ware dazu,
erreicht die Schiene 28 Prozent. Bis
2027 wollen die Schweizer Salinen
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den Bahnanteil auf 45 Prozent ver-
doppeln. Nachhaltige Schienen-
transportlosungen zur Senkung der
CO,Emission sind das kommuni-
zierte Ziel. Von 2020 auf 2021 gelang
es, die CO,-Emissionen so bereits um
1.300 Tonnen zu reduzieren, was
etwa 9.500 Lkw-Fahrten entspricht.

SiiBe Reise hin...

Der Transport von Zuckerriiben aus
dem gesamten Mittelland zwischen
Genfer-und Bodensee zu den beiden
Schweizer Zuckerfabriken war einst
das Paradepferd von SBB Cargo:
Wihrend drei Herbstmonaten gilt
es, die Ernte kontinuierlich zu den
Zuckerfabriken von Aarberg im zen-
tralen Mittelland und in Frauenfeld
in der Ostschweiz zu bringen. Dabei
miissen die von den Bauern zu loka-
len Bahnhofen angelieferten und in
Einzelwagen oder Wagengruppen
verladenen Riiben als Ganzziige in
die Fabriken gefahren werden.

2018 verlor SBB Cargo den Logis-
tikauftrag der Schweizer Zucker AG,
welche die Transporte fiir die West-
schweiz an die EVU Sersa und fiir die
Ostschweiz an die in Glattbrugg an-
sdssige EVU Swiss Rail Traffic iiber-
trug. Ein Jahr spiter, 2019, wurde
SRT ersetzt durch die TR Trans Rail
AG aus Frauenfeld.

Seit 2021 organisiert TR Trans
Rail die Herkulesaufgabe allein:
Zwischen Oktober und Dezember
gilt es, in rund 90 Tagen um die
500.000 Tonnen zu beférdern. Das
gelingt nur dank Partnerschaften
mit anderen Bahnunternehmen wie
zum Beispiel BLS Cargo, SBB Car-
go und Sersa. Rund 35 Prozent der
Ernte erreichen die Zuckerfabriken
auf der Schiene. Insgesamt fahren
von Erntebeginn im Oktober bis
Ernteschluss im Dezember mehr
als 500 Ziige. Die Riiben werden in
eigenen Spezialcontainern und in
offenen Vierachsern des Typs Eaos

In Biirglen im Kanton Thurgau werden
Zuckerriiben auf die Bahn verladen.

)|

Biortiben aus
Deutschland

Zur Herstellung von Biozucker muss in
der Schweiz auf Riiben aus dem nordli-
chen Nachbarland zurtickgegriffen wer-
den. Ihr Anteil ist mit 67000 Tonnen im
Verhaltnis zur gesamten Zuckerriiben-
menge allerdings gering. Die Biortiben
stammen aus dem stiddeutschen Raum
und werden mit rund 40 Ziigen nach
Frauenfeld transportiert. Zusatzlich
beschafft Schweizer Zucker bei Bedarf
auch Riiben aus Norddeutschland. 2022
wurden so gut 200.000 Tonnen Zucker-
riiben in tiber 130 Ziigen importiert.

transportiert, welche Schweizer
Zucker hauptsichlich von der VTG
anmietet.

..und zuriick

Schweizer Zucker wird zu 80 Pro-
zent an die lebensmittelverarbeiten-
de Industrie verkauft, die ihn etwa
fiir Schokolade, Milchprodukte oder
Backwaren verwendet. Nur ein Fiinf-
tel der Produktion gelangt in den Ein-
zelhandel fiir den Haushaltskonsum.
Die bei der Herstellung anfallenden
Riibenschnitzel benutzt die einhei-
mische Landwirtschaft als Futtermit-
tel fiir Tiere.

Fir all diese Transporte werden
Schiene und Strafle genutzt. Hier
entscheidet jeweils der Kunde iiber
die Beforderungsart. Logistische
Uberlegungen wie Distanz, Menge,
Erreichbarkeit, Dringlichkeit und
Kosten flieen in die Entscheidung
ein, ob der Zucker die Fabriken per
Lkw oder per Zug verlisst. (fh)
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