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Bergfihrer, dreissig Jahre etwa, heisst Fatacli
und bewegt sich wie der junge Luis Trenker. Die
Triger, pralle Sicke oder kantige .Knsten auf
dem Kopf, gehen barfuss. Das tut ihrer guten
Laune offensichtlich keinen Abbruch. Dabei-
sein ist alles, scheint ihre Devise zu sein. Wir
verstehen das erst, nachdem wir die Zuriickblei-
benden geziihit haben: Fir jeden Trdgerposten
hat es drei Bewerber gegeben!

Eine Fiinftagetour

Das Unter «Kib g» st
auf fonf Tage angelegt. An jedem Aufstiegstag
sind zehn bis finfzehn Kilometer und etwa tau-
send Meter Hohenunterschied zu bewdltigen.
Am Ende jeder Aufstiegsetappe wartet eine
Hiitte, am vierten Tag wartet der Gipfel - oft

vergebens.
Erster Tag: Gemichlich wandern wir durch
die B und Kaffeepl an den was-

serreichen Hiingen des Std-Kilimandscharo.
Freundliche, zufriedene Menschen, viele Kin-
der und immer wieder der Suaheli-Gruss «Jam-

wenzi auf. Der dolomitenartig zerfurchte zweit-
héchste Berg im Kilimandscharogebiet ist we-
gen seines briichigen Gesteins gefiirchtet - eine

guss - beherrscht der Kibo-Krater das Blick-
feld, erhebende wie bedrtickende Gefithle wek-
kend. Fataeli grinst vieldeutig. Die Sonne sticht
fast senkrecht vom tintenblauen Himmel, der

h dende Safari-Schlapphut bew#hrt

Herausforderung fur | gsfidhigere Klette-
rer, als wir es sind! Missig igendes, alm-
wiesenartiges Hilgelland mit Wacholderstriu-

chern und Heidekraut nimmt uns auf, eine sanf-
te, friedliche Landschaft. «Grad wie daheim!»
jauchzen die Osterreicher,

Die Horombo-Hiltte bietet Unterkunft for die
zweite Nacht. Ein frischer Wind blast von der
Héhe. Die Triiger sammeln Brennholz, machen
Feuer, schilen Kartoffeln und sind allseits em-
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Die fur eine Kilimandscharo-Besteigung besten Zeiten
sind Januarund Februar einerseits, Mitte Juli bis Ende
August anderseits, Wer grosse Kalte in Kauf nimmt,
kann auch die Monate September und Oktober in
Betracht ziehen, zumal dann zumeist die Luft ganz
trocken und die Sicht sehr klar ist.

Die gnstigsten und preislich vorteilhaftesten
d zum Kili

bol» - «Jambol». Das Land ist dicht besiedel
Beim dreihundertsten «Jambo» meldet sich
leichte Heiserkeit an. Wo das besiedelte Gebiet
aufhért, fani;t der Nationalpark an. Wir tau-
chen in den lianenverhangenen Tropenwald ein.
«No animals» - keine Tiere — beruhigt uns der
Triiger. Er heisst Julius, wie sein Prlsident
Nyerere. Wir gehen in Turnschuhen und mit
leichtem Gepick: Pullover und Anorak, Kame-
ra, Bergstock. Die Steigung ist missig und
macht wenig Mithe. Wir milssen uns zwingen,
langsam zu gehen, wegen der besseren Akklima-
tisation.

Gegen 17 Uhr erreichen wir unser erstes Ta-
gesziel, die Mandarabhiitte auf 2700 Meter Hohe.
Die norwegische Entwicklungshilfe hat hier se-
gensreich gewirkt und eine Reihe von stabilen
Holzhduschen errichtet, in denen jeweils vier
Personen schlafen kdnnen. Die alte Blechhiltte,
die bis vor ein paar Jahren als alleinige Unter-
kunft gedient hat, ist zur Kiiche «umfunktio-
niert» worden. Dort bereitet die schwarze
M haft das Abend : Suppe, Fleisch,
Kartoffeln, Kohl, Reis, Dosenkompott. Es ist
reichlich und schmeckt nach nichts.

Marsch zur Baumgrenze

Am zweiten Tag steigen wir durch feuchten
Bergnebelwald auf. Die Moosbartflechten, die
von den Asten herunterhingen, vermitteln ei-
nen geisterhaften Eindruck. Doch bald ist die
Baumgrenze erreicht, und wir durchstossen die
Wolkendecke. Uber uns weitet sich ein strah-
lend blauer Himmel, vor uns tirmt sich der Ma-

Flug Airport werden
zurzeit von der British European Airways, der KLM
und der Sabena angeboten.

sich.

Dann geht es zwei Stunden lang auf dem
Sattel eben dahin. Sand, Steine, verkrilppelte
4chse und ein schneid Wind erinnern
an golische Wi ppen. Was uns entge-
genkommt, sind aber keine schlitzugigen Ka-
melreiter, sondern schwankende Gestalten, ge-
kleidet wie wir, Es handelt sich um die Expedi-
tion des Vortages, die etwa dreihundert Meter
unterhalb des Kraterrandes aufgegeben hat und
nun frustriert zurlickkehrt. Als die hohlwangi-
gen Bergkameraden weiterschwanken, fihlen
wir uns plétzlich sehr einsam in feindseliger
Umgebung. Der Napfkuchenrand vor uns
scheint noch hdher und steiler geworden zu
sein, Das letzte, wieder ansteigende Wegstiick
zieht sich in die Linge. Zwei Osterreicher kla-
gen dber Ubelkeit.

Die Kibo-Hiitte auf 4680 Meter ist die un-
wirtlichste der drei Unterkiinfte. Wir sehen ei-
ner Kkalten, kurzen Nacht entgegen. Zum
Abendessen gibt es Porridge, Biskuits, Tee. Kei-
ner hat eigentlich noch Appetit. Gegen 19 Uhr

Organi; u. a. Max
Eiselin, Luzern, Obergrundstrasse. Die Berg- und Ski-
schule des Dy hen Alp i Aiinchen, For-
stenfelder Strasse. Hauser Mdnch

Neuhauserstrasse.
Die Bergausriistung wird teilweise von den beiden
Hotels in Marangu gestellt, Wer jedoch jedes Risiko
iden will, nicht vollstindi 2u sein,

wir unsere Lager und nehmen, wie
ein leichtes Beruhi ol

fohl Ber tel. Es

wird dennoch ein sehr unruhiger Schlaf. Wir lie-
gen immerhin fast auf der Gipfelhdhe des

sollte bessser alles mitbringen, Check-Listen sind bei
den Veranstaltern der Gruppenreisen zu haben.

Der Tansania-Shilling ist von Staats wegen ber-
bewertet, Shillings nach Tansania einzufthren ist un-
tersagt. Deshalb sind alle Preise ausserhalb des in Eu-
ropa (z. B. fur T¢
sehr hoch.

sig zugange, wihrend wir frdstelnd zuschauen.
Viel lieber hitten wir auch etwas getan. Aber
wir diirfen nicht, wir sind ja hier die Herren-
menschen! Das Menu, das schliesslich zustande
kommt, gleicht dem von gestern wie ein Zwil-
ling dem anderen. Nachts pfeift und rasselt der
Wind um unsere Hitte. Auch die Hdhe - im-
glerhin schon 3700 Meter - macht sich bemerk-
ar.

Im Blickfeld des Kibo-Kraters

Dritter Tag: Aufstieg durch die karger wer-
dende afro-alpine Zone zum breiten Sattel zwi-
schen Mawenzi und Kibo. Rund und steil wie
ein Napfkuchen - die Schneekuppe als Zucker-

Aufstieg zum Kraterrand

Vierter Tag: Fataeli weckt uns um ein Uhr,
Obgleich wir alle eine schlechte Nacht hinter
uns haben, hat keiner Lust aufzustehen. Der in-
nere Schweinehund muss heftig bekdmpft wer-
den! Wieder gibt es Porridge, Biskuits und Tee.
Dann sammeln wir uns zum Aufbruch, wohl-
verpackt in warme Sachen, denn draussen ist es
bitter kalt. Die Triger bleiben auf der Hitte
zurilck.

Mihsam und kurzatmig rdchelnd, steigen
wir im Dunkeln den Kraterrand empor. Fataeli
mit der Laterne geht an der Spitze, Julius mit
Taschenlampe macht den Schluss. Ein steiler
Schotterpfad, der zeitweilig zur Sandreisse ent-
artet, Schritt um Schritt, Stunde um Stunde.
Ausser schlurfenden Stiefeln ist nichts zu horen.
Nach zwei Stunden diirfen wir an der Hans-
Meyer-Hohle endlich eine Pause machen. Die
Hailfte des Weges hitten wir, trostet Fataeli uns.
Doch fiir die zweite Hilfte brauchen wir linger.

In der Dunkelheit ist nicht ein bisschen vFon-

schritt zu sehen, die Minuten dehnen und deh-
nen sich. Nur die Abstidnde zwischen den Halte-
pausen werden kirzer. In dieser H8he bekom-
men unsere Lungen nur noch die halbe Sauer-
stoffration; das macht sich bemerkbar. Wir
schnaufen und keuchen...

Gegen sechs Uhr beginnt es zu ddmmern,
Mit zunehmender Helligkeit wird es etwas leich-
ter. Wir fassen wieder Mut, empfinden sogar die
wunderbare Schdnheit der Bildes, als die Sonne
hinter den Zacken des Mawenzi aufgeht. Und
nun riickt doch der Kraterrand tatsiichlich ni-
her! Kurz vor sieben Uhr stehen wir am Gill-
man’s Point auf knapp 5700 Metern Hohe, zu
erschdpft fir Tri hempfindung bgleich
das fir jeden von uns der geographische Héhe-
punkt seines Lebens ist.

Auf dem Gipfel

Vom Gillman’s Point bis zum Uhuru Peak
sind es noch anderthalb bis zwei Stunden am
Kraterrand entlang. Doch der Weg dorthin ist
nur fiir den lohnend, der den absoluten Gipfel-
sieg nicht missen kann. Zu sehen gibt es da
nicht mehr als hier. Ein dicker Wolkenkranz
hiingt zwischen der afrikani Ebene und
uns. Im Amboseli-Park unten werden die Safa-
ri-Touristen heute vergeblich nach dem obliga-
ten Renommierhintergrund fiir ihre Tierphotos
suchen, Fazit: Dass man auf dem Kiliman-
dscharo steht, diesem michtigen, legendiren,
hochsten Berg des Kontinents, ist der eigentli-
che Gewinn des Unternchmens. Wer das Be-

in nicht ‘ versteht, der kann
sich viel Zeit, Geld und Milhe sparen!

Abwirts geht es in der Fallinie ohne Halt,
keine Schwiche ist mehr zu spiiren. Nach einer
Stunde sind wir bei der Kibo-Hiitte, wo die Tri-
ger uns mit Gliickwiinschen und kaltem Oran-
gensaft empfangen, in weiteren drei Stunden
auf der Horombo-Hiitte zur letzten Ubernach-
tung. Wir geniessen die neugierigen Fragen de-
rer, die nach uns kommen und das alles noch
vor sich haben. Da merkt man erst, wie befriedi-
gend es ist, ein Experte zu sein und sich mit sei-
nen Erfahrungen wichtig machen zu kdnnen.

Am Nachmittag des fiinften Tages treffen
wir wieder im Hotel ein, gerade rechtzeitig zur
T de in der jacar b h Veran-
da. Wir werden ermahnt, das Trinkgeld fiir die
Tréger aus grundsitzlichen Erwédgungen knapp
zu halten. Dafilr lassen wir einen Berg getrage-
ner Kleidung zuriick, der bei unseren Begleitern
grosse Freude ausbrechen lisst. In der Rezep-
tion liegt schon die Rechnung bereit.

Hans Eckart Ribesamen

Keine Wartezeiten an den Bergbahnen,
Keine Skischulklassen und preisgiinstige
, Unterkunfisangebote. Fragen Sie uns.
Mehr Sonne — mehr Schnee.
Wintersaison bis Ostem
Auskunft/Prospekté: Kurverein Arosa
Postfach 230, 7050 Arosa
Tel. (081) 3116 21, Telex 74271
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Eine Nacht mit der Ugandabahn

Bahnbauerischer Hohepunkt: Die offene Kehrschleife im unteren Streckenteil. Auf dem Bild erscheint bloss die
vordere Hdlfte des 22 Wagen langen Zuges.

Spitestens eine Stunde vor Abfahrt sollten
wir uns schon am Bahnhof einfinden, empfahl
uns der Reiseberater im klimatisierten Biiro des
grossen Reiseveranstalters United Touring Com-
pany in Nairobi. So lassen wir uns mit gemisch-
ten Gefithlen knapp vor sechs Uhr an die Rail-
way Station der kenyanischen Hauptstadt brin-
gen - um dort aus dem Staunen nicht herauszu-
kommen. Zuerst glauben wir uns in eine engli-
sche Kleinstadt versetzt. Das Bahnhofsgebiude
ist aus braunlichem Backstein. Formen, Propor-
tionen und Hinweisschilder sind wie in einer
beliebigen Station irgendwo in den Midlands.
Allerdings passt die grosse rote Anschrift «Nai-
robi Railway Station» nicht so ganz ins Bild.

Doch einmal durch einen der drei Bogenein-
ginge geschritten, dffnet sich eine Welt, die
nicht nur Eisenbahnerherzen hoher schlagen
ldsst, sondem auch meiner sonst aufs Flugzeug

B Anerkennung ab-
fordert, Auf Gelelselsleht der Nachtsch

Fiinfgiingiges Menu

Kaum haben wir die Vororte von Nairobi
verlassen, uns an das regelmﬁss:ge Fahrge-
rdusch der unver
und das leichte Schaukeln der dberbreiten
Schmalspurwagen gewdhnt, erscheint auch
schon der Oberkellner mit der Anfrage fir die

11 des Abend im S

der in der Zugsmitte eingereiht ist. Der erste
Service ist bereits voll besetzt - uns werde man
fiir den zweiten mit Beginn nach halb neun ru-
fen. Genug Zeit also, um sich am Lavabo im
Coupé zu waschen, sich umzuziehen und beim
Schlafwagenschaffner einen Apéritif zu bestel-
len, der innert kurzer Zeit gereicht wird.

Die Er:lkla::abterle kennen zwei Wasserhah-
nen: einen fiirs W en und einen
mit Trinkwasser, zu dem selbst die Kartonbe-
cher nicht fehlen. Im Bahnbillett der obersten
Klasse - sie wird den auslindischen Reisenden

nach Mombasa, Abfahrt um 19 Uhr. Mit Wagen
erster, zweiter und dritter Klasse, Speise- und
langen Giterwagen, und ganz am Schluss des
nicht enden wollenden crémebraunen Bandes
ist der Bremserwagen angehingt, Uber zwanzng
Fahrzeuge reihen sich hinter der sechsachsigen
blau-gelben Diesellok ve, deren M

mit glelchmAssngem Brummen auf gute Wartung
und auf in ihr schl nde Krifte schli
lassen.

Die Namen der Reisenden mit reservierten
Sitzplatzen in der zweiten Klasse und den priva-
ten Abteilen mit zwei Betten in der ersten sind
an einem grossen Anschlagbrett fein siuberlich
unter dem Titel «Coach Seating and Berthing
Allotment» aufgelistet — unser Abteil «F» soll
sich im zehnten Wagen, mit der Nummer 1131,
befinden. Und auch hier: schon vom Bahnsteig
her ersichtlich, sind unten in den Fensterrah-
men auf Karten die Namen der Fahrgiste filr
die kommende Nacht angeschrieben. Die ersten
Eindricke lassen unsere Zweifel am Abenteuer
einer Fahrt mit der Ugandabahn verblassen.
Dafilr stellt sich Vertrauen in ein gepflegtes ko-
loniales Uberbleibsel ein.

Der «Irren-Express»

Bei der Vorbereitung des Kenya-Besuches
waren wir auf die Geschichte der Bahnlinie ge-
stossen, die den Indischen Ozean mit dem Vic-
toria-See und damit Uganda mit dem Meer ver-
bindet. Sie steigt dabei von null Meter auf 2500
Meter, und auf ihrer 581 Meilen langen Route
durchquert sie mehrere Vegetationszonen und
unwirtliche Landschaften - einen Querschnitt
durch Westafrikas Fauna und Flora. Kein Wun-
der also, dass das den Bahnbau beschreibende
Werk von Charles Miller den vielsagenden Titel
«The Lunatic Express» trigt.

Noch vor Abfahrt besorgen wir uns Ge-
trinke fiir die Fahrt mit der «Irrenbahn» - eine
Vorsichtsmassnahme, die sich, wie wir spiter
herausfinden werden, eigentlich ertibrigt hatte.
Das Schlafwagenabteil gleicht denjenigen in
Europa, und, obwohl die Ugandabahn auf
Schmalspur fihrt, es scheint, wir hitten im klei-
nen «Privatsalon» mit den um- und herunter-
klappbaren Betten mehr Platz als in einem her-
koémmlichen Fahrzeug des gleichen Zuschnitts.

Kurz vor Einbruch der Dimmerung heult
die charakteristische Sirene der Lokomotive
auf, die, zusammen mit den massiven Schutz-
ﬂngem wilde Tiere von den Geleisen fernhal-
ten soll. Und mit einem sanften Ruck beginnt
sich der Zug zu bewegen ~ freie Fahrt tiber 325
Meilen oder fir dreizehn Stunden mit dem
Hauptverkehrsmittel der kenyanischen Wirt-
schaft. Denn kaum eine Kreuzungsstelle, Wwo wir

hlen - ist auch die Sitzplatzreservation
emgeschlossen (eine Notwendigkeit, wie wir
selbst erleben mussten, denn die Schlafwagen
sind meistens ausverkauft), nicht aber das Bett-
zeug. Dieses kann gegen ein bescheid Ent-

Afrikanische Landschaft
und europiischer Komfort
Touristische Eindriicke aus Kamerun

le Felspfad

Der sch vor igen Kilome-
tern noch ein bequemer Lehmweg, geht plotz-
lich steil bergab und 16st sich in grossere Stein-
brocken auf. Tief unten ein Bach, in der Trok-
kenzeit wahrscheinlich nur ein Rlnnsnl nun be-
trichtlich angeschwollen. Nur mit Miihe ist eine
Art Furt zu erkennen. Zu dem kleinen Bergdorf
Mabas konnen es nur noch wenige Kilometer
sein. Wir inspizieren zunichst einmal zu Fuss
die schwierige Passage, und dann geht es lang-
sam im niedrigsten Geldndegang des Toyota
Landcruiser bergab, von Felsbrocken zu Fels-
brocken, durchs Wasser und langsam wieder
bergauf,

Die Strassen und Wege Kameruns bieten in
und nach der Regenzeit Uberraschungen. Die

Strecke  Yaoundé-Douala, Route nationale
No 2, ist gr ils nicht Itiert und gilt
einige Monate im Jahr als nicht passierbar.

Lastwagen, die sich tief in den aufgewiihiten
Lehm eingegraben haben, liegen hier fest und
bilden zusitzliche Hindernisse.

Die kleine Welt von Mabas

Mit einem guten Geldndewagen ist es jedoch
auch dann zu schaffen. Umkehren wir

den des Landes gilt. So haben wir den Waza-
Nationalpark gar nicht erst besucht und sind
von Nigeria kommend glench in dlc phantastl-
sche Vulkank ft der H bene um
Kapsiki gefahren.

Die Modernitit und Eleganz des Hotelneu-
baus in Maroua, der ndrdlichsten Stadt Kame-
runs, filgt sich har isch in die Landschaft ein
und wird durch die traditionellen Lehmbauten
der Umgebung noch betont. Der Service ist per-
fekt, die Kiiche gut franzdsisch. Nur das un-
dberhdrbare Quaken Tausender Frdsche irritiert
uns etwas bei der Vorspeise: «Froschschenkel
provenzalisch», und unsere Nachtruhe wird
empfindlich gestdrt, als einheimische Liebesdie-
nerinnen mit den Fiusten gegen unsere Zim-
mertiire himmern und lautstark Einlass begeh-
ren. Das Gewerbe hat um diese Jahreszeit keine
Konjunktur. Dieser Umstand mag dle Grobheit
des Annitherung

Die Kuh-Fulani

Die Stadt selbst liegt in idyllischer Ruhe, Am
Marktplatz bieten Hindler Folkloregegenstinde
feil: Decken aus Baumwolle, gebogene Schwer-

eigentlich nur ein einziges Mal, wenige Kilome-
ter vor Rey Bouba, der alten’ Sultansstadt im
Norden Kameruns, Die Piste versank plOtzhch
in den Fluten, Die kameruni

ter, Kaleb mit geometrischen Mustern.
Auch hier kommen bereits regelmissig europii-

sche Touristen hin. Doch noch smd ie Souve-
nirs echt, fir den Einh
des tiglichen Gebrauchs: dieselb b

entledigten sich ihrer Kleider und gmgen hin-
durch, etwa zehn Meter lang bis zur Brust im
Wasser. Auch ein Fihrmann war vorhanden,
der - gegen geringe Gebiihr - bereit war, Passa-
giere in einem kleinen Nachen ilberzusetzen.

Nach Mabas gelangen wir jedoch ohne wei-
tere Schwierigkeiten. Die letzten Kilometer }eh!
es nur bergauf. Schliesslich durch ein Hi 1d,
und wir holpern langsam tiber Steine und Fels-
brocken auf einen kleinen Dorfplatz, von alten
Biumen beschattet. Sofort sind wir von Einge-
borenen umgeben. Hier spricht kemet mchr
franzdsisch. Das Dorf aus str

in denen die Peul-Frauen die Mllch nuf dem
Kopf zum Markt tragen, dieselben Decken, in
die der Hirte sich nachts hallt. Maroua hat ein
kleines Peul-Museum, dessen Kustos wir am
Sonntag vormittag von zu Hause abholen.

Die Peul, Fulbe oder Fulani sind ein noma-
disierendes Hirtenvolk, das von Senegal bis Ka-
merun am Rande der Sahelzone lebt, ein scho-
ner, langghednger Mcnschenschl 3 mit feinen,

verhiltnis-

missig heller Hautfarbe Wenn slch in der Re-
genzeit die Tte haft mit
rin bedeckt, zichen sie mu ihren Rinderher-

Lehmrundbauten wirkt idyllisch, aber die Be-
wohner sehen krank aus.

Sie wollen Geschenke. Ohne grosse Um-
stinde setzt sich eine Kolonne in Marsch, die
uns ins Schlepptau nimmt. Sie fihrt uns aus
dem Dorf heraus. Wir folgen gespannt, ohne zu
wissen, wohin es geht. Pldtzlich stehen wir am
Rande eines steilen Ber{abhnngs und blitken
im Licht der
sonne Hundene von Kilometern weit in die ni-
geri Der Anblick ist geradezu

gelt beim Schlafwagenbegleiter bestellt werden,
der die Betten wihrend des Abendessens be-
zieht. Und hier wartet eine weitere er-
raschung.

Im Igisch Wagon-R das,
ganz in Holz “und mit echten Messmgbeschlﬂ-
gen, an die gleichartigen Fahrzeuge der Rhiti-
schen Bahn erinnert, wird ein filnfgingiges
Table-d’hote-Menu serviert. Ausser dem Fisch-
gang steht gar eine Auswahl von zwei oder drei
Gerichten zur Verfiigung. Das ganze kostet 55
Shilling, also kaum zehn Schweizerfranken, und
ist im Vergleich zum Essen in Hotels und Re-
staurants in Kenya sehr billig. Kein Wunder,
dass noch ein dritter Service stattfindet. Auch
die Weinkarte 14sst sich sehen, und die Bedie-
nung ist htig und zuvork d, trotz
dem gelegentlichen Geriittel und den engen
Platzverhiltnissen bei vollbesetzten Tischen.
Salz-, Pfeffer- und Senfgefisse wie auch das Be-
steck stammen noch aus der Zeit, wo es sich nur
die reichen Kolonialisten erlauben konnten, im
Speisewagen zu dinieren, denn sie sind allesamt
aus Silber.

Schwiiles Mombasa

Zuriick im Abteil, finden wir die Betten be-
zugsbereit, und schon bald schlafen wir nach
dem tippigen Mahl em, um hin und wieder auf-
zuwachen, wenn eine Weiche allzu unsanft
durchfahren wird oder der Zug auf seiner Tal-
fahrt eine so grosse Geschwindigkeit erhilt,
dass fiir einige Sekunden die Frage auftaucht,
ob er fohrerlos geworden ist, bis endlich das
Einsetzen der Bremsen das Schreckgespenst der
«irren Bahn» verscheucht. Gut zwei Stunden
vor Mombasa wird es Tag, und wir merken der
Temperatur und der laufend steigenden Luft-
feuchtigkeit an, dass wir uns dem Meer rasch
nihern. Das Leben im Zug wie auch in den klei-
nen Dorfern, die durchfahren werden, beginnt
zu pulsieren. Frauen mit K&érben auf dem Kopf
machen sich auf den Weg zum Markt, und die
Reisenden gehen Richtung Speisewagen, um
vor der auf acht Uhr angesetzten Ankunft noch
ein echtes englisches Frithstiick ei h
Fir uns reicht der Plalz nicht mehr aus, dafilr

wird die vorbei de, immer {ippi-
ger spriessende Vegetation und die’in der aufge-
henden Sonne kraftig leuchtenden tropischen
Farben. Die letzten Hohenmeter werden gar mit
einer offenen Kehrschleife iberwunden; im rie-
sigen Kreis beisst sich der lange Zug fast in sein
eigenes Ende. Die Vororte der einstigen Haupt-
stadt kiinden das Ende unserer Fahrt an - ein
letztes Zischen in den Druckluftleitungen, und
wir sind am Ziel. Nach dem angenehmen Klima
des Hochlandes hat uns das schwille Mombasa

nicht einem Giterzug der Rich
Hochland und zemrales ‘Afrika fahrt, beladen
mit Fracht aller Art, die im Hafen von Mom-
basa gel6scht werden ist und der Versorgung
des Hinterlandes dient.

wieder, wo Ben, unser Fahrer, uns willkommen
heisst und kaum glauben kann, dass wir von der
Fahrt mit der Ugandabahn so beeindruckt

sind. Kurt Metz

alemberaubend hervorgerufen durch die Tiefe,
Weite und Unvermitteltheit des Ausblicks.

Lange bleiben wir stehen. Aber die afrikani-
sche Wirklichkeit des abgelegenen Dorfes will
uns wieder haben. Am Leben der Dorfbewoh-
ner kann sich seit Jahrhunderten oder gar Jahr-
tausenden nichts geindert haben, bis vor eini-
gen Jahren Touristen kamen. Sie schauen - wie
wir - fir ein paar, Stunden in die kleine Welt
von Mabas, ohne sie zu verstehen und ohne viel

h s G lei fir die Zur-
schaustellung ihrer selbst, ihres Dorfes und sei-

den nach Norden. Wenn im Januar/Februar
das Gras dort abgeweidet ist und in der Trok-
kenzeit die glohende Sonne die Striucher und
Busche versengt, geht s zurilick nach Siiden in
die Savanne. Sie leben in zeltahnlichen Unter-
kinften.

Im leicht , kleinen Mi in
Maroua ist alles gesammhelt, was zum'Leben der
Fulani gehort: kunstvoll gearbeitete farbige Le-
dertaschen, Lanzen und Speere, Schmuckgegen-
stinde, das karge Mobiliar des Nomadenhaus-
haltes, Butterfasser, und immer wieder Kalebas-
sen; alles mit den einfachen geometrischen Mu-
stern geschmickt, die den Wisten- und Step-

‘penbewohnern eigen sind und die auf wenige

wesentliche Linien konzentrierte Landschaft
wiedergeben. Ein Teil der Fulani ist seit alters
sesshaft. Sie werden als «Stadt-Fulani» von den
eigentlichen «Kuh-Fulani» unterschieden.

Afrika bleibt unveriindert
Die nichste Nacht ist iger komfc

bel.

ner natiirlichen Umgebung fordern die Bewoh:
ner von Mabas Geld. Das wird unser Problem.
Je mehr wir geben, um so grdsser und dringen-
der wird der Menschenschwarm, der uns um-
gibt. Schliesslich suchen wir unser Heil in der
Flucht. Wahrend der eine vom Beifahrersitz aus
Geschenke verteilt, steuert der andere den Wa-
gen, so schnell es die im Wege liegenden Fels-
brocken erlauben, zum Dort' hinaus. Bald wer-
den die P: die durch
ihre grossere Zahl auch mehr Geld bringen.

Froschschenkel Lisch
Fr pr

Wir sind in den Mandara-Bergen, die im
Norden die Grenze zwischen Kamerun-und Ni-
geria bilden. Die Regenzeit ist vorilber, aber die
Touristensaison fangt erst gegen Weihnachten
an. Das Gras steht jetzt hoch, Biume und Bi-
sche sind dicht belaubt und verwehren dem
Auge den Blick auf die Tierwelt, die allgemein
als die grosste touristische Attraktion im Nor-

Das cmfache Hotel in Rhumsiki wird noch von
den fi n selbst gefihrt. Die
Horel.r in Maroua, Garoua, Yaound¢, Douala

zu einer internati len Kette,
In Rhumsiki Obernachten wir in kleinen Rund-
hfmen ohn'e Kh‘x.naanla.gel Zu essen gibt es

Wihrend wir mit den wenigen Touristen
nach dem Essen im Freien sitzen und das laute
Zirpen der Grillen in unseren Ohren klingt,
wird uns klar, dass der Rhythmus afrikanischen
Lebens ausserhalb der Stadte Gber 100 Jahre
Kolonialherrschaft und 20 Jahre Unabhingig-
keit im wesentlichen unverdndert geblieben ist.
Nur langsam dringt die westliche Zivilisation
mit ihren Segnungen und ihren negativen Be-
gleiterscheinungen von den Stadten in die riesi-
gen landlichen Gebiete des Kontinents vor. Ir-
gendwann werden die Strohdacher durch Well-
blech ersetzt und die Fulani Hemd und Hose
tragen. Aber bis dahin wird noch viel Zeit ver-

gehen. Achim Rende

Die Furt ist blockiert durch zwei gestrandete Lastwagen.

L



