FOKUS BB SCHWEIZ

Pilotprojekt: Innovativer Velotransport bei der SOB

Die Sitze im Mehrzweckbereich lassen sich manuell verschieben, um Platz u.a. fiir Velos zu schaffen.

Modularitédt Die Pandemie hat den
individuellen und sportlichen Freizeit-
verkehr befliigelt und fordert damit den
oOffentlichen Verkehr. Das gilt beson-
ders fiir den Transport von Velos und
E-Bikes in Ziigen. An schonen Tagen
und bei warmem Wetter wird der Platz
fiir Zweirdder oft sehr knapp, oder Rei-
sende missen aus Sicherheitsgriinden
auf die nichste Verbindung auswei-
chen. Die Schweizerische Siidostbahn
(SOB) arbeitet seit einem Jahr an einem
Projekt, um das Innenleben von Ziigen
flexibler zu gestalten. Es soll dann Platz
fiir Velos, Kinderwagen und groQRes
Gepick vorhanden sein, wenn es ihn
braucht, ohne dabei auf zu viele Sitz-
plétze zu verzichten.

Das Pilotprojekt der SOB setzt hier
an: Einerseits dndern sich die Bediirf-
nisse von Fahrgisten im Tagesverlauf,
wihrend der Woche und selbst inner-
halb einer Jahreszeit. Ziige andererseits
haben eine fixe Innenausstattung, bieten
stets das gleiche Angebot an Sitz- und
Stellpldtzen. ,Daher miissen wir den
Bahnwagen als Transportgefil§ vollig
neu denken®, betont der Industriedesi-
gner und Ingenieur Christian Keller. Er
berit die SOB und entwickelt mit seiner
Firma ,erfindergeist“ im vom Bundes-
amt fiir Verkehr finanziell unterstiitzten
Forderprojekt Losungen fiir diese Pro-
blematik.

Die achtteiligen Traverso-Komposi-
tionen (Flirt von Stadler) der SOB bieten
mit zwolf Veloplitzen zwar schon mehr
Raum als vergleichbare Ziige, doch bei
der damaligen Beschaffung konnte noch
niemand den aktuellen Zweiradboom
erahnen. Anpassungen an Ziigen lassen
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sich aufgrund der Umbaukosten und Si-
cherheitsvorgaben frithestens nach der
Hilfte der Lebensdauer — also nach etwa
15 Jahren — machen.

Flexible Module statt Klappsitze

Die Tiiftler von erfindergeist setzten
eine Vision um: Sie dachten den Fahr-
gastraum eines Flirts als leere Hiille. Fle-
xible Module schaffen den notigen Platz
fiir unterschiedliche Nutzerbediirfnisse.
Benotigt man fiir bestimmte Fahrten
andere Sitzkonfigurationen — etwa mit
erhohten Sitzen fiir Kinder oder Busi-
nessabteile mit ruhiger Gesprichsat-
mosphire —, kann man die gewtinschte
Konfiguration in 10 bis 15 Minuten in
ein Service-Zentrum umriisten. Dabei
werden bestehende Befestigungspunkte
im Fahrzeug genutzt. So erfolgt der Um-
bau kosteneffizient und schnell. Einen
Schritt weiter gehen die Erfinder beim
Raum fiir Fahrridder: Das Umkonfigu-
rieren von Abteilen soll im Fahrgastbe-
trieb moglich sein. Zugbegleiter kon-
nen so allein mit wenigen Handgriffen
ein Vierersitzabteil in eine Stellfliche
fiir Fahrrider und Gepick verwandeln,
wenn diese unerwartet und rasch in gro-
Rer Menge anfallen.

Bisher versuchten Bahnbauer die
dazu notwendige Flexibilitit mit Mul-
tifunktionszonen und Klappsitzen zu
schaffen. Diese fiihrten jedoch oft zu
Konflikten. ,,Sitzt nimlich da schon je-
mand, muss man diese Fahrgiste weg-
bitten — ein Unterfangen, das je nach Si-
tuation trotz bezahltem Velobillett nicht
von Erfolg gekront ist“, konstatiert Kel-
ler. ,Wir setzen deshalb auf verschwin-
dende Sitzpldtze. Dadurch suchen sich

Reisende ohne Gepick automatisch ei-
nen anderen Platz.“ Das Entwicklungs-
ziel flir die multifunktionale Bestuhlung
ist ein vollwertiger Sitzkomfort in ge-
wohnter Vis-a-vis-Anordnung.

Pilotversuch und erste Reaktionen

Das Projektteam der SOB begleitet
die Entwicklung dieses konfigurier-
baren Multifunktionsabteils. Nach virtu-
ell begehbaren Wagenmodellen und er-
sten ,,Mock -ups“ aus Holz und Styropor
steht das Fahrzeug zum funktionalen
Testen der Ideen bereit. Ende 2023 wur-
den in einem Flirt 16 bestehende Sitz-
plitze ausgebaut und durch neu entwi-
ckelte Module fiir einen einjihrigen Pi-
lotversuch ersetzt. Getestet wird sowohl
das neue Fahrrad- und Gepéickabteil
als auch ein flexibles Modul mit neuen
Sitzmoglichkeiten fiir Pendlerinnen und
Pendler mit Tablets und Kleingepick.

Der Flirt 062 mit dem Multifunkti-
onsabteil verkehrt als Regelzug auf al-
len S-Bahn Linien in der Ost- und Zen-
tralschweiz und dient als Verstirkungs-
modul auf dem Voralpen-Express und
dem Treno Gottardo. Von den Kunden
liegen nach dem ersten Quartal 2024
bereits viele Riickmeldungen zu den
weichen Faktoren — ,Design und Mate-
rial gefallen sehr gut“ — und den harten
Faktoren — ,Sitzpolster zu hart, fehlende
Armlehne, keine Steckdose“ — vor. Die
SOB selbst erforscht zusitzlich mit au-
tomatisierter ~ Video-Objekterkennung
flichendeckende Auslastungsdaten, die
zur Erstellung von Prognosen und als
Datengrundlagen fiir die Bewirtschaf-
tung der Multifunktionsflichen dienen
sollen. RB 10.6.24 [km)

10.6.2024 | 24/24 RailBUSINESS 23

fea)
(]
7]
I
S
2
o
s

Personliche Ausgabe, Herr Metz, Kurt Metz, Hellbdhl, Kd.Nr.: 990751516, Abo-Nr. 512987. Weitergabe an Dritte urheberrechtlich untersagt.



